
 

 

Helyi eljárások 
68. Magyar Nemzeti Vitorlázórepülő 

Bajnokság  
 

KECSKÉD  
N 47°31.03 E 018°19.24 

 

2023.06.22-07.01-ig 
 
 
 

1. A verseny részletei 
 

FAI CAT2 ranglista szankcionált verseny 

Mix-15m géposztály 
 

2023 Június 22- július 01-ig 
Bevonulás 2023. Június 22 18h-ig 

 
Helyszín  

 
Kecskédi Repülőtér (LHKD) 

N 47°31.03 E 018°19.24 

 
2852 Kecskéd Repülőtér hrsz. 06 

 
Tengerszint feletti magasság: 174 m (571 feet) 

Frekvencia : 120.610 MHz 
 



 

 

 
Versenydokumentáció és közzététel 
 A versennyel kapcsolatos hírek, információk és dokumentumok: 
http://hungarian-ngc-lhkd.eu/ 

 
 
2.Szükséges dokumentumok 
 
 

2.a Technika: 
 

- A repülőgép legális felszállásához szükséges összes dokumentáció, 
különösen rádió engedély, légialkalmassági bizonyítvány, 
kötelezőfelelősségbiztosítás, pilóta mentőernyő érvényes alkalmassági 
engedélye,  adatrögzítő(k) hitelesítő szalaggal 

- Okmányok érvényességéért a pilóta felelős. 
 

 
2.b Személyzet: 
 

- Érvényes szakszolgálati engedély és orvosi alkalmassági 
- FAI és MRLSz Vitorlázórepülő Versenyengedély 
- Személyi azonosító okmány 
- A verseny alatt szúrópróba szerű okmányellenőrzések lesznek, melyet 

sorsolással választ ki a repülésvezető. A kötelező okmányok megléte a 
versenyző pilóta felelőssége. 

 
 A versenyben részt vehet minden vitorlázó-repülőgép pilóta szakszolgálati 
engedéllyel rendelkező , aki tagja a Magyar Vitorlázórepülő Szövetségnek 
(MVSZ) és MRLSZ szervezetnek és klubja leigazolta  az MRLSZ-nél.  
A külföldi versenyzők csak a CAT2 bajnokság értékelésben szerepelnek. 

 

 

 

 



 

 

3.Technikai követelmények és nem használható eszközök 
 
 

3.a FLARM/OGN Tracker : 
 
- regisztrált FLARM használata kötelező a bekapcsolt tracking funkcióval!  
- FAI IGC szabályok alapján 
 

FLARM: 
-  A versenyeken induló repülőgépeket el kell látni FLARM technológián 

alapuló (azzal kompatibilis) légiforgalom figyelő és összeütközés 
veszélyére figyelmeztető eszközzel.  

- Az eszköznek minden a versenyen történő felszállás alkalmával 
bekapcsolt állapotban, működőképesnek kell lennie.  

- A FLARM-mal kapcsolatos szabálytalanság a verseny rendjének súlyos 
megsértésének minősül.  

- A szándékosan kikapcsolt eszközzel történő repülés súlyos 
repülésbiztonsági kihágásnak minősül, és a versenyből való kizárással 
sújtható;  

 

OGN regisztráció:  
- A légtér, sport és közönség érdekek figyelembevétele okán — kötelező. 
- Amennyiben a FLARM regisztráció nem megoldható, akkor a nem 

regisztrált FLARM berendezés mellett alkalmazott, folyamatosan 
működőképes, regisztrált OGN tracker használatával a nyomkövető 
funkció kiváltható, amely azonban nem helyettesítheti a FLARM 
(situation awareness) repülés biztonsági funkció meglétét.  
 

 
 

3.b Adatrögzítők és feladat igazolása:  
 

- Feladat igazolása a versenykiírás szerint. 
- A teljes feladat deklarációja a pilóta feladata és felelőssége. 
- A deklarációban a következőknek kell szerepelni: A teljes feladat, 

versenyző neve, a gép típusa, lajstromjele vagy regisztrált azonosító jele 
- Gépenként egyidejűleg csak két adatrögzítő (2 db FAI logger, vagy 1 db 

FAI logger és 1 db tartalék adatrögzítő) regisztrálható, kiértékeléskor 
csak ezek adatai fogadhatóak el. 



 

 

 

3.c Azonosító: 
 

- A versenyen induló repülőgépeket jól olvasható, kontrasztos azonosító 
jellel (Contest Number, CN) kell ellátni a függőleges farokfelület mindkét 
oldalán. 

- A repülőgép szállítókocsikat és a repülőtér munkaterületére behajtó 
gépjárműveket szintén el kell látni a hozzá tartozó repülőgép azonosító 
jelével. 

 
 

4.Mérlegelési eljárások 
 

- Verseny megkezdése előtt kötelező az összes repülőgép súlymérése, 
amelyre a verseny honlapján lehet előzetesen jelentkezni. 

- Azon repülőgépnek, amelyeknek a felszálló tömege (FT) nagyobb, mint a 
referencia tömeg (RT), minden megkezdett 10 kg-nál az indexszámát 0.4-
gyel növelni kell.  

- Azon repülőgépnek, amelyeknek a felszálló tömege (FT) kisebb, mint a 
referencia tömeg (RT), minden 10. kg-nál az indexszámát 0.3-mal 
csökkenteni kell. (0.6-nél nagyobb csökkentés nem lehet).  

- Ha a napi mérés(ek) során a fentiek szerint megállapított FT-hez képest 
eltérés van, úgy az érvényes MVSZ versenyszabályzatban foglalt 
büntetést kell alkalmazni. 
 

A verseny teljes időtartama alatt naponta a mezőny létszámának a  20%-a kerül 
mérlegelésre a rendezők által a helyszínen meghatározott gépeken. 
A repülőgép felszálló súlya nem haladhatja meg annak hiteles okmányában 
szereplő maximális felszálló súlyát, melynek betartása a versenyző felelőssége. 
 
 
 

5.Rádió frekvenciák 
 
A verseny időtartama alatt a következő frekvencia használatos: 
 
- KECSKÉD RÁDIÓ (frequency 120,610 MHz): minden versennyel kapcsolatos 
rádiózás ezen a frekvencián történik. 
 



 

 

6.Időmérés 
 
A verseny időmérése valamint a versenyzők felé történő elszámolás a 
CumulusLog felhőalapú nyilvántartó rendszer segítségével történik.  
Ehhez a versenyzőknek és gépeiknek regisztrálniuk kell a verseny profiljába.  
A versenyprofil neve:  "68. Magyar Nemzeti Vitorlázórepülő Bajnokság" 
Amennyiben a versenyző és a repülőgép is szerepel a CumulusLog-ban, akkor: 

- A versenyző jelentkezzen a versenyre. (Műveletek -> Jelentkezés 
Repülőklubhoz (vendég) ->68. Magyar Nemzeti Vitorlázórepülő 
Bajnokság) 

- A repülőgépet a klub vagy profil tulajdonos ossza meg a 
versenyprofilba (Repülőgépek ->Megosztás) 

Amennyiben a repülőgép szerepel a CumulusLog-ban, de a versenyző még 
nem regisztrált, akkor: 

- A versenyző regisztráljon a CumulusLog-ba, és kérjen felvételt a 
versenyprofilba regisztrációkor 

- A repülőgépet a klub vagy profil tulajdonos ossza meg a 
versenyprofilba (Repülőgépek ->Megosztás) 

Ha a versenyző regisztrált a CumulusLog-ba, de a repülőgép nem szerepel a 
rendszerben, akkor: 

- A versenyző jelentkezzen a versenyre. (Műveletek -> Jelentkezés 
Repülőklubhoz (vendég) ->68. Magyar Nemzeti Vitorlázórepülő 
Bajnokság) 

• A repülőgépet a Sportbizottság rögzíti a versenyprofilba 
 
 
Víztöltés: 5db két leágazásos víztöltő hely áll rendelkezésre, amelyekre 
Gardena (normál gyorscsatlakozó) csatlakozóval lehet rácsatlakozni. 
Víztöltéshez minden versenyzőnek magának kell gondoskodni saját 
öntözőcsőről, slagról. 

  



 

 

7.Feladatok 
 
Az alábbi feladattípusok kerülnek kiírásra: 
 
      - Racing Task (RT) Annex A 6.3.1 
      - Assigned Area Task (AAT) Annex A 6.3.2 
 
 

8.Verseny eljárások 
 

- Indulási eljárás: a FAI SC3 alapján zömmel PEV start, kivéve az energia 
start, azt a rendező nem használja. 

- Ballaszt módosítás víz leengedése a grid-en - Nem engedélyezett  
 

 
 
9.Verseny helyszín határok 
 
Magyarország területe figyelembe véve az állandó , koordinált és  napi légtér 
szabályokat. 
 

 
10.A vitorlázó repülőgépekre vonatkozó szabályok 
 
 

10.a Körözési irányok: 
 
A pilóták kötelesek a termikben elsőként érkező repülő körözési irányát 
felvenni, magasságtól függetlenül. 

 
 
10.b Startvonal: 
 
10km startvonal , amely az első ponthoz húzott kurzusra merőleges 
Normál és az SC3 alapján event marker használatával (PEV) 
 



 

 

11. Starteljárások 
 
11.a Földi starteljárások Grid kialakítása:   
 

- Sorsolás alapján kerül meghatározásra a sorrend. 
- Sorsolás az első eligazításon történik meg.  
- Az első versenynap után az első sor gép az utolsó sorba kerül és minden 

sor eggyel előrébb kerül. Minden versenynap ugyanezzel a metodikával 
folytatódik. 

 
Indulás 33 pálya szerint 

 
 
Indulás 15 pálya szerint 

 
 
 



 

 

Leoldási hely 

 
 

Napirend: 
 

- 07:45LT Grid infó (pálya irány, grid nyitás igen/nem, időpont, 
felvontatás várható kezdete) a honlapon közzétéve és kiküldve a 
versenyzők címlistájára emailben 

- 08:30LT Grid nyitás, a versenyzők (kisegítők) önállóan töltik fel a gridet, 
a gridet a szervezők segítenek berendezni; 
 Feladatok közzététele a SoaringSpot-on általában röviddel az eligazítás 
előtt, bizonytalan időjárás esetén később. Erről a reggel közzétett 
hírekben lehetőség szerint tájékoztatást nyújtanak a szervezők 

-  10:00LT Eligazítás az eligazító sátorban, melynek anyaga felkerül a 
verseny honlapra is. A kinyomtatott feladatlapok átvehetőek az 
eligazító sátorban az eligazítás alatt és után.  
15 perccel a tervezett startnyitás előtt zár a grid. Eddigre minden 
repülőgépnek a griden kell lennie.  
15 perccel a bejelentett (megerősített) felvontatás megkezdése előtt az 
első két sorban minden pilótának a repülőgépénél kell lennie, a kisegítő 
gépkocsik pedig a parkolóban kell hogy legyenek (amennyiben a 
versenyző — saját hibájából — 1 percen belül nem startol el azt 
követően, hogy a vontatógép elé állt, azt a Repülésvezető kiveszi a 
sorból, ez a repülőgép már csak a kategória végén, kitolt gépként 
szállhat fel: felszállási ideje nem számít bele a vonal nyitásig hátra lévő 
20 percbe, és a megengedett napi három felszállásából egyet elveszít.)  

- 11:30LT - 13:00LT (között, az időjárás függvényében) az eligazításon, 
feladatlapon közölt időpontban tervezett startnyitás, a startnyitásról 



 

 

szóló döntés (halasztása, vagy megerősítése) 15 perccel korábban kerül 
bejelentésre a hivatalos frekvencián (120,610MHz-en). 

 

11.b Vonalnyitás:  
 
VONALNYITÁSRÓL A 120.610 MHz-es frekvencián adunk értesítést, a 
következő módon:  
- A xx géposztály vonala xx óra xx perckor fog nyitni az A/B/C feladatra. Ez a 
bejelentés az utolsó nem kitolt gép felszállása után történik meg. 
 - A xx géposztály vonala 10 perc múlva fog nyitni az A/B/C feladatra. 10 perccel 
a vonalnyitás előtt 
 - A xx géposztály vonala 5 perc múlva fog nyitni az A/B/C feladatra. 5 perccel 
a vonalnyitás előtt 
 - A xx géposztály vonala kinyitott az A/B/C feladatra. a vonalnyitás 
pillanatában. A vonalnyitás általában 20 perc az utolsó gép felszállásától 
számolva, de a rendezők ezt kitolhatják 30 percre. 

 
 
11.c A segédmotoros vitorlázókra vonatkozó szabályok:  
 

- A saját erőből felszálló gépeknek a később meghatározott pályáján kell 
felszállnia, a leoldási légtérben, az aznapra kiírt leoldási magasságra kell 
emelkedni.  

- A segédmotorral ellátott vitorlázó repülőgépek esetén az FAI Logger 
motorindítás regisztrálóját az alábbi módok valamelyikével kalibrálni 
kell: Felszállás előtt az FAI Logger bekapcsolása után a motort be kell 
indítani és Max. 2 percig járatni. Ezután: -le kell állítani a motort és 
vontatásból felszállni, vagy, -amennyiben a típus alkalmas rá és a helyi 
eljárás engedi – a felszállás megkezdhető.  

- A nem felszálló típusok esetén az indulási vonal átrepülése előtt, ha ez 
versenynapon történik, akkor a leoldás után 5 percen belül a motort be 
kell indítani, Max. 2 percig üzemeltetni, majd leállítani. 

-  A motorzaj regisztráció elegendő egy alkalommal a verseny folyamán.  
- Amennyiben a fedélzeti Logger motorzaj-rögzítője nincs bekapcsolva, a 

repülés érvénytelen, azt a versenyszervezők nem fogadják el! 
 

 
 
 



 

 

12. Terepre szállás: 
 
 

- Segítséget igénylő versenyzőnek, terepre szállása esetén, bevonuláskor 
jeleznie kell a szervezőnek és annak megfelelően eljárni vontató jármű 
és szállítókocsi hozzáféréséhez. 

- A pilóta köteles a leszállásról értesíteni a sport bizottságot a leszállást 
követő 5 percen belül  a verseny elött kihirdetett telefonszámon, ha a 
120.610 MHz frekvencián nem tudja azt megtenni. 

- Amennyiben a jelentés nem érkezik meg naplementéig, és a gép 
hollétéről sincs hír, a sportbizottság értesíteni fogja a kutató-mentő 
szolgálatot.  

- Amennyiben az értesítés nem érkezik meg 20 percen belül első 
alkalommal figyelmeztetés, második alkalommal a repülőtérről való 
kitiltás következik be a repülőtér üzemeltetője által.  

 
 
 

13. Cél: 
 
Az érkezési szektor 3km sugarú henger, mely a repülőtértől délre helyezkedik 
el Várgesztes villapark, minimális érkezési magasság általában 400m MSL. 
 

 
 



 

 

 
14. Megérkezési eljárások: 
 

- Az érkezési jelentést a 120,610MHz-en kell tenni, a célkör elérése előtt 
10kilométerrel.  

- A 120.610 Kecskéd Rádió frekvenciára a célkör előtt legalább 15 
kilométerrel át kell térni. 

- A jelentés szövege rövid: azonosító jel, 10 km.  
 

 
 
15. Leszállás: 
 

- Üdvözlő repülés TILOS ! 
- Minden esetben iskolakör leszállást kell végrehajtani szél irány 

figyelembevételével 
- Magasság függvényében egyenes rárepüléssel is le lehet szállni  
- Csak egyirányú leszállás lehetséges a széliránynak megfelelően kivételt 

képez magasságvesztés esetén hátszélben leszállás engedélyezett , ezt 
rádión jelenteni kell. 

- A leszállásnak minél hosszabbnak kell lennie. Minden hirtelen manőver 
kigurulás közben veszélyes repülésnek minősül, kivéve a rádión 
engedélyezett kifordulás. 

- Az autóknak tilos a pályát keresztezni! 

 
 
16. IGC fájl leadás: 
 
- A fájlokat kizárólag e-mailben elküldve az lhkd68nemzeti.igc@gmail.com 
fogadjuk el. A loggerek letöltése a versenyző felelőssége és feladata! 
 
 

17. Pontozás: 
 
- Az érvényben lévő szabályzat alapján  
 
 
 



 

 

18. Óvás 
 
- Az óvási díj 30.000 Ft, mely az óvással együtt fizetendő kézpénzben. Az óvás 
elutasítása esetén a sportbizottság az óvási összeget megtartja. 
 

19. Egyéb szabályok 

19.a Gépek tárolása  a szervező által kijelölt nyűgöző helyen vagy szállító 

kocsiban lehetséges. 

19.b Sátorozás szervező által kijelölt helyen 

19.c Gépkocsik tárolása  a szervező által kijelölt helyen 

19.d Lakókocsik tárolása a szervező által kijelölt helyen  

19.e Víz vételezés a kiépített vízvételi csatlakozásokból  

19.f Minden versenyzőnek és gépnek regisztráció szükséges verseny elött 

„cumuluslog.com „  Aeroklub Kecskéd verseny felületen. 

 

20. Reptérrend 
 
- Csak az a pilóta használhatja a  Kecskéd Repülőteret LHKD, aki aláírta a jogi 
nyilatkozatot verseny nap előtti regisztrációkor a repülőtér rendjének 
használati szabályainak elolvasásáról és tudomásul vételéről, megértéséről és 
elfogadásáról. Letölthető a verseny honlapjáról http://hungarian-ngc-
lhkd.eu/raceinfo.php 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

http://hungarian-ngc-lhkd.eu/raceinfo.php
http://hungarian-ngc-lhkd.eu/raceinfo.php


 

 

Verseny helyszín: 

 
Elérhetőségek: 
Versenyigazgató: Kállai Zsolt +36 30 645 8715 
Versenyigazgató helyettes: Tatár Gyula +36 70 940 5881 
Sportbizottság vezető: Fényi István +36 20 777 6830 
Repülésvezető: Limfer Tibor +36 30 337 8455 
Repülőtér-vezető: Lovas Lajos +36 30 989 3094 
IT: Varga Zoltán +36 30 857 7955 
IGC fájl leadás: lhkd68nemzeti.igc@gmail.com 
Verseny email cím: lhkd68nemzeti@gmail.com 
Verseny honlap: http://hungarian-ngc-lhkd.eu 

 

Elfogadott adatrögzítők listája 

Elsődleges adatrögzítőként az FAI IGC által jóváhagyott loggerek 

használhatók. 

Másodlagos adatrögzítőként alkalmazhatóak az alábbi adatrögzítésre 

alkalmas eszközök: 

 

• SeeYou Mobile 2.5 vagy újabb verzió 

• Soaringpilot PALM Freeware 1.9.7 vagy újabb verzió 



 

 

• Pocket StrePla v3.0 vagy újabb verzió 

• XCSoar 5.0 vagy újabb verzió 

• LK 8000 

• Filser Electronic GmbH Filser LX6000 

• Filser Electronic GmbH Filser LX5000 (nem IGC) 

  



 

 

Regisztrációs lap és verseny résztvevői nyilatkozat 

 

Alulírott: 

 

Szakszolgálati engedély száma:  

 

Teljes felelősségem tudatában nyilatkozom, hogy: 

az Aeroklub Kecskéd reptérrendet, a légtér igénybevétel feltételeit, a 

bulletin és a helyi eljárások előírásait, valamint a hazai és FAI verseny 

szabályzatot, megismertem, azoknak megfelelek, illetve elfogadom és 

betartom.  

A gép és a személyzet rendelkezik a szabályos repülés feltételeivel (légi 

jármű üzemképesség, felszerelés, érvényes okmányok, pilóta orvosi 

minősítés jártasság, képesség, folytonosság tekintetében).  

A safety briefingen, a repülésvezető által adott, és a feladatlapon 

közzétett, valamint a hivatalos rádió közlemények útján adott 

előírásokat, utasításokat mindenkor igyekszem megismerni, és a 

repülésbiztonság, sport tisztasága érdekében betartani. 

 

 

Dátum: 

 

 

Versenyző: 

  



 

 

68. Magyar Nemzeti Vitorlázórepülő Bajnokság 

(LHKD, 2023. Június 22. - Július 1.) 

Mix – 15m 

 

Név:  

Repülőklub:  

Szakszolgálati engedély száma: 

Kategória:  

Azonosítójel:  

Lajstromjel:  

Vitorlázórepülőgép típusa:     motor nélküli  /  felszállómotoros  /  hazatérő motoros  

Legközelebbi hozzátartozó neve:  

Legközelebbi hozzátartozó telefonszáma: 

Kijelentem, hogy az orvosi alkalmassági vizsgám, szakszolgálati engedélyem és a 

repülőgép minden dokumentuma és biztosítása érvényes és a repülőgépem a 

repülés végrehajtásához megfelelő állapotban van. Továbbá az Aeroklub 

Kecskéd repülőtérrendet, repülőtér használati szabályokat és az MVSz vonatkozó 

szabályait elolvastam, megértettem és azokat betartom. Kijelentem, hogy az 

EASA SFCL.160 pontnak megfelelő folytonossággal rendelkezem. A verseny 

szervezője semmilyen felelősséget nem vállal a versenyen részt vevő pilóták 

illetve repülőgépek által harmadik félnek okozott bárminemű káreseményért. A 

versenyen teljes mértékben saját felelősségemre veszek részt!  

 

 

Dátum: 

 

 

Versenyző: 


